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¢Por qué este Boletin?

Hemos recibido varios reportes que, al analizarlos en conjunto, nos muestran algo
importante: hay decisiones que parecen pequefias, pero que pueden marcar la
diferencia entre un vuelo seguro... y un incidente.

Este boletin busca recordarnos, de forma sencilla y clara, cdmo mantenernos
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0 seguros en condiciones que se estan repitiendo en operacion.
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INGRESO AL CTR - NO ES SOLO UN REQUISITO, ES UNA PROTECCION

v LETEILD ot P SN, s - T e =y
§ X

lose
aaaaaa

e\ > o sk LY
= PN f | % “ e
5 Vg, g a ,,"\ \V4
£ 4L B4 R .‘i' - Q«“ %
;, '.~ R [ p % J ’ﬁ" D>
. .j ol 7 ‘ P .‘

o Yaoul

GQUE DEBEMOS TENER PRESENTE?

El CTR es espacio aéreo controlado. Entrar sin autorizacion puede generar conflictos con
otras aeronaves.

Se han registrado varios ingresos al CTR sin coordinacién previa, especialmente en dias con
nubosidad baja o condiciones instrumentales.

“Si las condiciones no son visuales, detente, coordina y espera.
No hay ningun cultivo que valga mas que una vida”.

Sigue las indicaciones que te describe el
AIP - Publicacion de Informacion Aeronautica
estas directrices son obligatorias.



https://www.aerocivil.gov.co/servicios-a-la-navegacion-aerea/servicio-de-informacion-aeronautica-ais/aip
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CUIDADO GON LAS GONDIGIONES VISUALES DE VUELO

Nuestros pilotos, tanto de aeronaves como de drones, deben garantizar que todas las
operaciones se realicen bajo condiciones de vuelo visual (VFR).

En el caso de las aeronaves tripuladas, esto significa que el piloto debe mantener contacto
visual con el terreno en todo momento. Para los drones, el piloto remoto debe conservar
siempre linea de vista directa con la aeronave no tripulada durante todo el vuelo.

REGORDEMOS JUNTOS:

-
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Que esta Prohibido volar con un techo de
nubes inferior a 300 ft.

Si la visibilidad estd limitada, lo mas
seguro es esperar para salir a vuelo.

Siempre habra otra oportunidad de
volar... pero no de vivir.

MANIOBRAS SIN ANUNCIOS POR RADIO

¢QUIEN MAS ESTA VIENDO?

En algunos casos en operaciones aéreas de
aplicacién agricola, pilotos rompen el patrén de
aspersion, se ingresan al campo sin reportar
via radio, o hacen vuelos sin comunicacion
adecuada.

Estas acciones, son recurrentes en operaciones
por eso...

ES IMPORTANTE QUE...

» Todos los pilotos notifiquen sus intensiones,

para avisar a sus compaferos en vuelo y asi

mantener una conciencia situacional del
entorno en alto.

e Seamos conscientes de hacer adecuado
uso del radio y asegurar que todos te
escucharon.

Volar es un trabajo de equipo,_incluso si estas solo en la cabina.
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¢COMO ESTAMOS CONTRIBUYENDO A LA CULTURA DE SEGURIDAD?

Los reportes nos ayudan a identificar mejoras, prevenir eventos y crecer como
organizacion. Pero también evidencian que algunos compaferos no estan reportando lo
que viven.

Todos los reportes son bienvenidos, no importa
si son grandes, pequefios 0 como algunos dicen ‘RST

“Tontos” - Todo es importante para el SMS.
22D

No buscamos culpables. Buscamos soluciones.

B calima
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"EL MEJOR PROFESIONAL EN AVIACION NO ES EL QUE NUNCA TIENE RIESGOS...
ES EL QUE LOS REGONOCGE A TIEMPO Y LOS GESTIONA CON CRITERID.”
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¢POR QUE REPORTAR?
Porque reportar es proteger

No se trata de buscar culpables. Se trata de aprender, prevenir y mejorar.

CONFIDENCIAL PROTECCION VALIOSO
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e Situaciones Inseguras

 Condiciones meteoroldgicas adversas
QUE P“EBES HEPOHT'.“P e Fallas de comunicacion

« Desviaciones del patrén

e Errores humanos corregidos a tiempo

¢DONDE SE REPORTA?
@
Formulario digital Formulario e-Mail Buzones base principal

desde tu celular directorsms@calima.com.co Los Planes
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ENTENDER EL RIESGO ES EVITAR EL AGGIDENTE

Riesgo no es el evento. Es la combinacion de la
probabilidad y |la severidad de que algo salga mal.

¢Qué debe hacer cada persona en CALIMA $.0.8.?
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"El mejor profesional en aviacion no es el que nunca tiene riesgos...
es el que los reconoce a tiempo y los gestiona con criterio.”

VAV G (VB GV OV (VA A4
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NUESTRA OPERACION DE DRONES

En CALIMA S.A.S. entendemos que el cielo es uno solo, y por eso, cada operacion que
realizamos sea con aeronaves tripuladas o no tripuladas cumplimos con los mismos
estandares exigentes de seguridad operacional.

Estamos en nuestro proceso de aprobacion oficial bajo el RAC 100, cumpliendo con
cada uno de los requisitos técnicos y normativos establecidos por la Aeronautica
Civil para operaciones con Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS).

Porque en CALIMA, la operacion con drones no es un servicio accesorio. Es una unidad
estratégica con infraestructura propia, personal altamente entrenado y procedimientos
soportados por nuestro Sistema de Gestidon de Seguridad Operacional (SMS) aprobado
desde 2016.

Aqui, cada Dron vuela con el mismo rigor con el que despega un avion:

- Planificacion

- Analisis de riesgos

- Responsabilidad ante el entorno

- Cumplimiento total de la normativa vigente aplicable

Estamos listos para elevar los estandares de la aviacidon no tripulada en Colombia.

Y lo haremos como siempre lo hemos hecho
Con excelencia, con experiencia y con seguridad.
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ESTUDIANTES DE AVIACION AGRICOLA

Antes de tocar un avién, cada piloto en
formacion en CALIMA debe comprender
una verdad INNEGOCIABLE:

La Seguridad Operacional (SMS)
no es una materia,
es el fundamento
que sostiene cada vuelo.

Porque en CALIMA no formamos pilotos
basicos, formamos pilotos agricolas
especializados, con el mismo estandar
que nos ha mantenido en el aire por mas
de 61 afos de operacion continua.

Nuestra escuela, avalada como CIAC
bajo el RAC 141 y operando con el
Certificado CCI 068, ha sido autorizada
por la Aeronautica Civil para impartir
formacién avanzada y especializada en
aviacion agricola, donde

la experiencia real

la disciplina operativa y

la gestion de riesgos

son parte del ADN de cada egresado.

En CALIMA, el orgullo no esta en volar...

Esta en volar sabiendo exactamente lo
que esta en juego.

éQuieres formarte como uno de los
mejores pilotos agricolas del pais?

Entonces empieza por donde realmente
importa: por la Seguridad.

“Somos los mejores,
no porque lo digamos...
sino porque lo formamos.”

Inscribete: gerentecia@calima.com.co
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REFLEXION FINAL
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"Un reporte a tiempo no solo previene un incidente,
también protege tu nombre, tu reputacion y tu vida."
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F5%E CONTACTENOS

(O |+57310413 6543

www.calima.com.co
directorsms@calima.com.co

Buzdn de reportes

Gracias por ser parte activa de la cultura de seguridad
Seguimos mejorando, juntos.

V. calim

Del aire al campo cultivando confianza

Creado por: Yuliana Lépez y Edwin Barreto


https://calima.com.co/

